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Mobilitets- och parkeringsutredning

Detaljplan for verksamheter vid Ostergirde Industrivig,
inom stadsdelen Bjorlanda
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Sammanfattning
Utredningen syftar till att uppskatta parkeringsbehovet for bil och cykel inom planomradet.
Projektet ligger inom zon ”Ovriga delar av Géteborgs stads fastland” och omradet bedéms inte ha

god sammanvagd tillganglighet.

Inga planer pa mobilitetsatgarder finns i dagslaget. Mobilitetsatgarder ingar darfor inte i
utredningen.

P-tal bil Antal bilplatser P-tal cykel | Antal cykelplatser
Industri 10/1000 BTA 25 0.36 resp. 12
0.15 (andel)
Kontor 15/1000 BTA ~113 0.36resp. | 93
0.15 (andel
TOTALT 138 105
Inledning
Bakgrund och syfte

Utredningen syftar till att uppskatta parkeringsbehovet for bil och cykel i planskedet. | planskedet
motsvaras projektomradet av planomradet och har en markyta pa ca 12 600 m?2.

Detaljplanens syfte ar att mojliggora en byggratt for industri och kontor. Exploatéren ar idag inte
séker pa vilken utbyggnad som blir aktuell, men det bedéms sannolikt att det kan bli en blandning
av kontor och industri.

Planomradet omfattar en privatdgd fastighet, Helgered 32:1, samt ett mindre omrade planlagt som
allman plats invid Ostergirde industrivdg, som avses regleras till Helgered 32:1.

Planen innebar att exploateringsgraden 6kas fran 30 % byggnadsarea av fastigheten till hogsta
sammanlagda byggnadsarea pa 5800 kvadratmeter (m?) med en maximal bruttoarea (BTA) pa
12 500 m? fér kontorsdndamal inklusive garage inom planomréadet.

Byggnadshojden hojs fran 6,5 meter till 12 meter med en hogsta tillaten nockhojd pa 14 meter.

| BTA for kontorsandamal ingar parkeringsyta i garage i och med att parkeringsbehovet ar
overvagande for respektive i forhallande till kontorsverksamheten. Byggs det alltfor stora ytor
med kontor kommer inte antalet parkeringsplatser att fa plats. Industriverksamhet har inte lika
stort behov av parkeringsplatser varfor antalet parkeringsplatser alltid kommer att vara lagre for
industri jamfort med kontor. Pa grund av det reglerar planen en hégsta BTA for kontor. Den
sammanlagda hogsta byggnadsarean som regleras pa plankartan reglerar automatiskt bruttoarean
for industriverksamhet till att vara lagre an bruttoarean for kontor i och med att industrilokalerna
har stérre matt invandigt, dvs det blir farre vaningar.

Denna utredning utgar fran ett maxalternativ avseende parkering dar bedémningen att 7500 m?
BTA kommer att anvandas for sjalva verksamheten kontor, 5000 m? BTA for parkeringsgarage och
2500 m? BTA blir industri.

Projektet uppfyller inte kriterierna fér undantag fran mobilitets- och parkeringsutredning.
Exploateringen utgér inte en komplettering av befintlig struktur.
Projektet omfattar ocksa mer an 1000 BTA.



Mobilitets- och parkeringsutredning

Normalspannet (analyssteg 1)

Val av normalspann
Kategori verksamheter — kontor. Normalspann fér zon ”Ovriga delar av Géteborgs stads fastland”.

Motivering vid granszon
Planomradet ligger ej i granszon.

Resultat analyssteg 1

Kontor
Bil - Startvarde 15 st bilparkeringar/ 1000 m? BTA och 7500 m? BTA Kontor (K) ger ~ 113 bilplatser.

Cykel — Kontorsanstallda kan férvédntas vara pa plats under vardagar. Veckomaxtimmen beddms
vara kontorstid.

En kontorsplats uppskattas till 30 m? BTA, med 7500 m? BTA ger det ~ 250 anstéllda.

Antalet besokare till kontorsverksamheten uppskattas till 15 personer vid veckomaxtimmen,

Enligt anvisningarna till ”Riktlinjerna fér mobilitet och parkering” berdaknas andelen av de
kontorsanstallda som cyklar i Lundby till 36 och besokare till 15.

Det blir 250 anstallda x 0.36, vilket ger 90 cykelplatser for de anstallda.
For besdkare blir det 15 personer x 0.15, vilket ger avrundat 3 cykelplatser.

Industri

Bil - Startvarde 10 st bilparkeringar/1000 m? BTA och 2500 m? BTA Industri (J) ger 25 bilplatser.
Startvardet for industri ar ett schablonvarde som bor ses som ett maxscenario som kan justeras
nedat i samband med bygglov nar framtida typ av industriverksamhet kommer att vara kdnd och
da en ny utrdkning kan goras baserad pa andelen sysselsatta istallet for pa BTA. Andelen
sysselsatta ar i dagslaget helt okdnt och kan i industri och lagerverksamhet kan vara mycket lag
jamfort med kontorsverksamhet. Parkeringsberakning baserad pa BTA kan darfor bli missvisande.
Planomradet ar inte tidigare utbyggt och ligger i anslutning till befintliga industriverksamheter.

Cykel — Anstéllda inom industrin har berdknats oversiktligt utifran trafikverkets
trafikalstringsverktyg, se tabell 1 nedan. Fér markanvandningen ”stérre industri” anges
30 anstéllda vid 2500 m? BTA, det dr dock hog osdkerhet fér dessa siffror.

Antalet besdkare under veckomaxtimmen uppskattas till 2 personer.

Enligt anvisningarna till ”Riktlinjerna fér mobilitet och parkering” berdknas andelen av de anstéllda
som cyklar i Lundby till 36 och besdkare till 15.

Det blir 30 anstallda x 0.36 vilket ger ~11 cykelplatser.
For besokare, 2 personer x 0.16, blir det knappt 1 cykelplats.

Verksamheter

Typ RIA Anstillda () Qsikerhet

Kontor 7500 225

Smaindustri/hantverkare 2500 63

Stdrre industri 2500 30 o
L]

Detaljhandel

Tabell 1. Utdrag fran trafikverkets trafikalstringsverktyg 2019-06-26,
https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/?page=markanvandning&edit=8999 .



Lagesbedomning (analyssteg 2)

Utredningsomrade
Avgransning av utredningsomradet med 400 meter radie. Inga intressanta hallplatser eller
malpunkter bedoms finnas néra utredningsomradet.

Lokalt torg
Inget lokalt torg finns inom 500 meter.

Sammanvagd tillganglighet

Kollektivtrafik
Tva hallplatser finns inom utredningsomradet, ingen av dessa har god kollektivtrafik.

Cykel
Cykelbanor finns, den ndrmsta ar beldgen pa sddra sidan om Bjorlandavagen. Det bedéms finnas
god cykelinfrastruktur i omradet.

Service och andra urbana verksamheter
Ingen service finns i ndromradet.

Ovrigt

Bilpool eller andra forutsattningar som har paverkan saknas.
Paverkas befintlig bebyggelse?

Nej.

Ledig kapacitet i befintliga anlaggningar

Nej.

Reglering och prissattning av parkering pa gatumark

Det finns parkeringsplatser pa gatumark i naromradet i form av gratisparkering pa motsatt sida av
Bjorlandavagen. Det kan finnas risk for parkeringsflykt men bedémningen ar att en
gratisomradesutredning inte behdver goras.



Resultat analyssteg 2

Inget avdrag.

Kontor

Bil - 15 st bilparkeringar/ 1000 m? BTA = ~113 bpl
Cykel =93 cpl

Industri
Bil - Startvarde 10 st bilparkeringar/1000 m?2 BTA = 25 bpl.
Cykel — 12 cpl.

Projektanpassning (analyssteg 3)

Verksamhetstyp/karaktar (for verksamheter)
Nagon specifik verksamhetstyp, forutom generell industri och kontor, &r svar att beskriva i
planskedet da inget mer ar bestamt.

Mojligheter till samnyttjande av parkering

Mojligheterna for samnyttjande bedéms inte vara av den omfattning att det bor paverka
parkeringstalet i planskedet. Till bygglovskedet nar verksamheterna troligtvis ar mer bestamda kan
eventuellt samnyttjande av bilparkering ske i det fall att en andel anstéallda inom industrin arbetar
nattskift.

Forutsattningar for kostnadstackning
Kostnadstackning for bilparkering forvantas ske genom avgift per bilparkering. Kostnadstackning
for bilparkering for besokare kommer att kompletteras infor granskning av detaljplanen.

Fordelning av parkeringsplatser
Fordelning av parkeringsplatser bedoms inte vara av den omfattning att det bor paverka
parkeringstalet i planskedet.

Resultat analyssteg 3

Inget avdrag nar det géller bilparkering eller cykelparkering.
Kontor

Bil - 15 st bilparkeringar/ 1000 m? BTA =~ 113 bpl

Cykel — 93 cpl.

Industri
Bil - Startvarde 10 st bilparkeringar/1000 m2 BTA = 25 bpl
Cykel - 12 cpl.

Mobilitetslosningar (analyssteg 4)

Resultat analyssteg 4
Ej relevant, inga planer finns for mobilitetsatgarder i dagslaget.

Rekommendationer om utformning av mobilitet och parkering

Ej relevant i detta skede.
Dock ska utformning av cykelparkering utféras enligt Riktlinjer fér mobilitet och parkering i
Goéteborgs Stad, godkdand av byggnadsnamnden 2018-04-24.



Exempel pa situationsplan for bilparkering

Situationsplanen nedan visar pa ett exempel for hur bilparkering kan ordnas inom
projektomradet/planomradet. Parkering kan ordnas i garage i markplan samt utomhus. Vid behov
finns mojlighet att ordna garage under markplan, denna yta ingar i bruttoarean.
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Situationsplan. Exempel pG anordnande av bilparkeringar, 138 stycken, och cykelparkeringar, minst 105
stycken. 120 bilparkeringar kan anordnas i garage i markplan i den stérre huvudbyggnaden.

18 bilparkeringar kan anordnas utomhus samt vid behov ytterligare beséksparkeringar som uppfyller
tillgdnglighetskraven fér bilparkering. Cykelparkeringar ska ordnas véderskyddat under tak, i ndrhet av
entréer.



Utkast fran tidigare riktlinjer

”VAGLEDNING TILL PARKERINGSTAL VID DETALIPLANER OCH BYGGLOV 2011”

BYGGNADSNAMNDEN 2011-10-31

Kontor och industri

Parkeringstal for kontor och industri - bil

Parkeringstalen for kontor och industri bestar av tal for besokande och sysselsatta. Talen

bygger pa platsens tillganglighet med kollektivirafik.

Parkeringstalen for besokande till kontor och industri har uppskattats utifran jamforelser

med andra kommuner 1 Sverige och Norden.

Detaljplan Bygglov

Kontor, industri, besékande — bil bilplats/1000 m* | bilplats/1000 m
God tillgénglighet 0.5 0.4
Ganska god tillganglighet 0.8 0.6

| Ganska dalig tillganglighet 2 16\
Dalig tiligénglighet 3 \24 /)
Kontor, sysselsatta - bil
God tiliganglighet S (max) 4
Ganska god tillganglighet 8 (max) 7
Ganska dalig tillgénglighet 17 13

| Daiig tillgénglighet 20 16
Industri, sysselsatta - bil
God tiliganglighet 3 (max) 2
Ganska god tiligénglighet 5 (max) 4

| Ganska dalig tillganglighet 10 8\
Dalig tiliganglighet 12 10/

Tabell 5: Parkeringstal for kontor och industri — bil.




